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Gdybysmy lepiej znali i rozumieli doswiadczenia innych, moglibysmy uniknaé
w Krakowie wielu bledéw.

Gtéwne skrzyzowanie w Brasilii Wezet Mogilski w Krakowie
Fot. Andrzej Jajszczyk Fot. Tomasz Wiech / AG

Centrum Manaus
Fot. Andrzej Jajszczyk



Wydawatoby sig, ze Brazylia jest krajem tak ré6zniacym si¢ od Polski, zaréwno pod wzgledem
klimatu, wielkosci, potencjatu ludno$ciowego, kultury, zupetnie innej tradycji historycznej,
jak 1 temperamentu mieszkancow, ze tamtejsze doswiadczenia sa dla nas zupelnie
nieprzydatne. A jednak w czasie kilku moich podrdzy do tego pigknego i pelnego kontrastow
kraju nie moglem oprze¢ si¢ wrazeniu, ze i tam mozemy si¢ czego$ nauczy¢, co bedzie
pozyteczne dla Krakowa. By¢ moze wynika to stad, ze Polsce blizej w poziomie rozwoju,
réwniez mentalnego, do Brazylii niz do krajow, z ktorymi tak lubimy si¢ porownywac, jak
Niemcy, Francja czy Wielka Brytania.

Potega planowania

Czesto dyskutujemy w naszym miescie o roli planowania urbanistycznego w jego rozwoju.
Brazylia dostarcza nam tu znakomitych przyktadow. Stolica kraju, Brasilia, zostata
zbudowana w krotkim czasie na zupelnym bezludziu jako proba stworzenia miast idealnego.
Projekt miasta, ktory przygotowal 50 lat temu brazylijski architekt i urbanista Lucio Costa,
zakladal, ze powstanie miasto dla okoto p6t miliona mieszkancow, pigkne i przyjazne. Plan
Brasilii przypomina samolot badz ptaka, gdzie w osi pionowej usytuowano gtéwne budynki
publiczne, a skrzydta stanowia miejsce dla osiedli mieszkaniowych. Funkcje poszczeg6lnych
elementow, w tym komunikacji, handlu oraz terendw zielonych i rekreacyjnych, zostaly
starannie przemyslane. Na przyklad w kazdym z obszar6w mieszkaniowych zaplanowano
lokalne centra z parkami, sklepami, restauracjami i kafejkami. Aby wypi¢ filizank¢ kawy, nie
trzeba koniecznie jecha¢ do centrum miasta, jak to czgsto zdarza si¢ w Krakowie. Do tego
dochodzi dobra i ciekawa architektura, ktorej najbardziej znanym twoérca jest rowniez
Brazylijczyk — Oscar Niemeyer. Zaleta zrealizowanych projektow jest unikanie
historyzowania 1 odwazne uzycie stali, szkla 1 betonu. Z zazdros$cia patrzytem na pigkne
nowoczesne koscioty, jak katedra projektu Niemeyera czy prosty w konstrukcji kosciot §w.
Jana Bosko (Dom Bosco), ze wspaniatymi wspotczesnymi witrazami. Ale jednak, moim
zdaniem, calo$¢ Brasilii jest totalng klgska. Jest to po prostu miasto dla samochodéw, a nie
dla ludzi.

Wszystko dla kierowcow

Koniec lat 50. to masowy rozwdj motoryzacji, przynajmniej w krajach z gospodarka rynkowa.
Weczesniejsze doswiadczenia Standw Zjednoczonych uwzglednit Costa w projekcie miasta. W
gléwnej pionowej osi umiescit autostradg o szesciu pasach ruchu w kazda strong. Szybkie
trasy poprzeczne, a szczegOlnie ta obstugujaca ,,skrzydta” z osiedlami mieszkaniowymi, sa
powiazane z osia bezkolizyjnymi we¢ztami. Efektowne estakady wygladaja pigknie z samolotu
badz okolicznych wiezowcow. Glowne skrzyzowanie miasta jako zywo przypomina nasz
wezel Mogilski. Tu rowniez na dolnym poziomie umieszczono przystanki komunikacji
miejskiej. I, podobnie jak w Krakowie, wezet ten bardziej dzieli 1 rozbija, niz laczy
poszczegdlne czgsci miasta. Wydawaé by si¢ moglo, Ze przynajmniej kierowcy sa
zadowoleni. Nic takiego! Dwunastopasmowa autostrada jest w godzinach szczytu totalnie
zakorkowana, co przerabialem réwniez na wilasnej skorze. Nie pomagaja liczne trasy dla
pieszych bezkolizyjnie przecinajace trasy samochodowe — odleglosci w miescie
planowanym dla pojazddéw sa po prostu zbyt duze. Nieco lepiej jest wzdhuz jedynej linii metra
faczacej centrum z osiedlami mieszkaniowymi. Problemy ma ztagodzi¢ planowana obecnie
sie¢ drog rowerowych o tacznej dlugosci 600 kilometrow.



Precz z zaSciankiem!

Brasilia jest kwintesencja dazenia kraju do szybkiej modernizacji i pokazania $wiatu swego
znaczenia 1 nowoczesno$ci. To dazenie odbito si¢ tez na starszych miastach tego najbardziej
ludnego kraju Ameryki Lacinskiej. Zaniedbano zupelnie utrzymanie starych kolonialnych
dzielnic, a pod hastami walki z zasciankiem, czy skansenem, zaczgly wérdd nich rosnaé liczne
wiezowce, szpecace obecnie historyczne centra wielu brazylijskich miast. Niewiele pomaga
teraz staranna renowacja pigknych domow stojacych wokét Teatro Amazonas — stynnej
opery w Manaus, gdy kazdy widok psuja tandetne fallusy. Atmosfera miasta zostala
bezpowrotnie stracona, a turys$ci traktuja Manaus gldwnie jako punkt tranzytowy w podrozy
do Amazonii. Gdy pragna urokliwych nastrojow starego miasta, wybieraja raczej Salvador de
Bahia — pierwsza stolicg portugalskiej Brazylii. To miasto miato duzo wigcej szczgscia.
Lokalne wtadze zapobiegly psuciu osi widokowych historycznej czgsci miasta, a takze
chaotycznemu zabudowywaniu pigknych wybrzezy oceanu. Teraz, po renowacji, salwadorska
starowka, znajdujaca si¢ podobnie jak Krakow na liScie UNESCO, przyciaga thumy turystow.

Swigte prawo wlasnosci

Krakowskich zwolennikow $wigtego prawa wlasnosci, postulujacych, by wilasciciel mogt
budowac na swojej dzialce, co mu si¢ zywnie podoba, chetnie wystatbym do najwigkszego
miasta Brazylii, kilkunastomilionowego Sao Paulo. To jedno z najszpetniejszych i
najgorszych do zycia miast $§wiata. Zabudowane bez fadu i skladu, z fatalnag komunikacja 1
kiepskimi przestrzeniami publicznymi. Poznatem przebywajacego w Brazylii amerykanskiego
eksperta od komunikacji miejskiej, ktory na zlecenie wladz Sao Paulo usituje poprawic
komunikacje w tym miescie. Ciekawie opowiadal, jak brak wizji i jakiegokolwiek
perspektywicznego planowania doprowadzil do komunikacyjnego koszmaru i do paralizu
catej metropolii.

Skutki niedostatecznie kontrolowanego prawa wtasnosci wida¢ tez swietnie w Rio de Janeiro.
Udalo si¢ co prawda utrzymac¢ lini¢ zabudowy wzdluz najpigkniejszych plaz $wiata, ale
zapomniano o ograniczeniach wysokos$ci, a takze wymaganiach dotyczacych na przykiad
jakos$ci uzywanych do budowy materiatow. W wyniku tego nad pigknymi plazami stercza
szpetne 1 tandetne budynki. Lepiej poradzono sobie w Rio z obszarami potozonymi dalej od
oceanu. Powstalo kilka interesujacych architektonicznie budynkéw publicznych czy
wspanialy park. Niezle wygladaja tez drogi. Dtugi tunel samochodowy pod gora przecinajaca
srddmiescie ogromnie usprawnit komunikacjg. Nam tez przydalby si¢ taki tunel pod
wzgorzem bt. Bronistawy. Warto rowniez pamigtaé, ze Rio de Janeiro to takze fawele —
dzielnice nedzy zabudowywane nawet nie na podstawie $wigtego prawa wlasnosci, a po
prostu prawem kaduka.

Brazylijskie tempo

Krakéw moze pozazdro$ci¢ Brazylijczykom tempa planowania i budowy. Gtéwne budynki i
uktad urbanistyczny nowej stolicy kraju zrealizowano w ciagu czterech lat od chwili ustalenia
lokalizacji! A skala trudno$ci nie da si¢ pordwna¢ z tym, co mamy teraz w Krakowie.
Wystarczy wspomnie¢, ze w poczatkowym etapie budowy Brasilii wszystkie materialy
budowlane transportowano samolotami z powodu braku jakichkolwiek drég. Krytycy
inicjatora budowy prezydenta Juscelino Kubitschka zarzucali mu bezsensowne zadtuzenie
kraju na ten, jak twierdzono, zbyt ambitny projekt. Ale wbrew powszechnym obawom
zadhuzenie zostalo nadspodziewanie szybko sptacone dzigki ogromnemu rozwojowi catego
obszaru, ktérego impulsem byta budowa miasta. Warto o tym pamigta¢, gdy podwaza si¢ w



Krakowie zasadno$¢ kazdej wigkszej inwestycji infrastrukturalnej, jak budowa trasy
Pychowickiej czy metra. Oczywiscie wielkie tempo ma swoja ceng. Pewnie niektore rzeczy
datoby si¢ zrobi¢ lepiej i taniej, zarbwno w Brasilii, jak i w przypadku trzech mostow
powstalych w Krakowie w czasie kadencji prezydenta Golasia (w tym ostatnim przypadku
nalezy pamigta¢, ze inwestycje w duzej mierze przygotowala poprzednia ekipa prezydenta
Lassoty). Najgorsze sa jednak zaniechania i og6lna niemozno$¢, ktéra opanowata Krakow w
ostatnich latach.

Brazylijskie przyktady wyraznie pokazuja, ze nie da si¢ zbudowac pigknego i przyjaznego dla
mieszkancOw miasta bez starannego planowania, a takze rygorystycznego egzekwowania
przyjetych wczesniej ustalen. Zywiotowe powstawanie i rozbudowa miast prowadzi
wyltacznie do chaosu, czego smutnym przyktadem jest Sao Paulo czy, niestety, sporo nowych
fragmentow Krakowa.

Doswiadczenia Brasilii wskazuja jednoczes$nie na banalna prawde, ze nie kazdy plan jest
dobry. Po raz kolejny sprawdzaja si¢ miasta, w ktorych nie wszystko podporzadkowano
samochodom, istnieje dobra komunikacja publiczna, w centrach przyjemnie jest chodzi¢
piechota, a estakady i wielopoziomowe skrzyzowania znajduja si¢ tam, gdzie by¢ powinny,
czyli na obrzezach i trasach wylotowych. Szkoda, ze ci, ktérzy podejmowali decyzje (lub, co
gorsza, nie podejmowali zadnych) dotyczace rozwoju Krakowa, zbyt rzadko przygladali sig
doswiadczeniom innych.
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